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La presente invention concerne un procede et un dispositif de 
commutation sur un systeme d'atterrissage radiofrequence d'un aeronef, 
en particulier d'un avion de transport civil. 

Comme systeme d'atterrissage radiofrequence pour avions, on 
5 connaTt en particulier un systeme "MLS" ("Microwave Landing System") 
qui est utilise comme un moyen d'aide radiofrequence pour les approches 
automatiques ou manuelles incluant le roulage. Les besoins operationnels 
rendent necessaire de disposer d'un systeme MLS permettant d'effectuer 
le meme type d'operations qu'un systeme d'atterrissage aux instruments 
10 de type "ILS" ("Instrument Landing System"), a ('exclusion du guidage au 

decollage lorsque I'aeronef presente le dos a la station emettriee . 
correspondante. 

Les contraintes principals suivantes sont liees a un tel type ;« 
d'approche : : 
15 - Tecart entre le cap de I'aeronef et le cap de la piste, important en debut 
d'approche, 

- les attitudes de I'aeronef pendant toute Tapproche, 

. - une regie connue des 1 9 pieds en phase finale de I'approche (ecart 
vertical entre la trajectoire passant par I'antenne de reception et la 
20 trajectoire passant par le dessous du train principal) [exigence imposee 

par les normes Internationales], et 

- la forme des diagrammes de rayonnement des antennes du systeme 
d'atterrissage radiofrequence. 

Pour pouvoir realiser une telle approche, il est necessaire d'installer 
25 deux antennes sur I'aeronef : I'une en partie inferieure avant et i'autre en 
partie superieure avant. Plus specifiquement, I'ecart important entre le cap 
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de I'aeronef et le cap de la piste, combine aux attitudes de I'aeronef 
pendant I'approche, _ necessite 1'installation d'une antenne eKZpartie 

superieure ~deH x aeronefT~ De- plus -pour respecter"!^ 

faut que le recepteur du systeme d'atterrissage radiofrequence utilise 
5 I'entree qui est reliee a I'antenne inferieure, pour la phase finale de 
I'approche. 

La consequence de cette architecture antenne est que la variation 
du niveau de signal recu sur les deux entrees radiofrequence du recepteur, 
n'est pas un phenomene reproductible d'une approche a I'autre 
10 (dependant des diagrammes de rayonnement des antennes qui sont 
fonction de ('attitude de I'aeronef et dependant de sa position relative par 
rapport a I'emetteur au sol). De plus, il n'existe pas de loi physique 
permettant de lier le niveau de signal recu sur Tune des entrees du 
recepteur, venant de I'antenne superieure au niveau de signal recu sur 
15 I'autre entree du recepteur, venant de I'antenne inferieure. 

Compte tenu des diagrammes de rayonnement des antennes, il est 
de plus impossible de garantir, lors de la phase finale de I'approche, que 
I'entree du recepteur reliee a I'antenne inferieure recoive toujours plus de 
niveau de signal que I'autre entree de ce meme recepteur reliee a 
20 I'antenne superieure. 

Par ailleurs, en plus des contraintes precitees, liees a ('architecture 
de I'aeronef, il existe egalement des contraintes liees audit recepteur du 
systeme d'atterrissage radiofrequence. 

Une premiere contrainte est que, pour pouvoir calculer les 
25 informations necessaires au guidage, il lui faut un niveau de signal 
suffisant sur I'entree radiofrequence, c'est-a-dire un niveau de signal qui 
est superieur a la sensibilite du recepteur, sur au moins Tune des deux 
entrees radiofrequence. L'architecture antenne garantit qu'au moins Tune 
des deux entrees du recepteur recoive un niveau de signal suffisant. 
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Une seconde contrainte est qu'un tel equipement de 
ra dtoWN/ igatidn n'est pas un appareil de mesure7et_dpnc J\ est imp^sible" 



rer-urrniveau de-signai-en-entree^de manier^ 



le recepteur peut elaborer une information permettant de determiner 
5 I'entree du recepteur qui presente le niveau de signal le plus eleve. 

La presente invention a pour objet de remedier a ces 
inconvenients. Elle concerne un procede permettant de commuter, de 
facoh simple et efficace, entre une premiere entree (reliee a une antenne 
inferieure) et une seconde entree (reliee a une antenne superieure) d'un 
10 recepteur d'un systeme d'atterrissage radiofrequence d'un aeronef, en 
tenant compte des contraintes precitees. 

A cet effet, selon I'invention, ledit procede est remarquable en^ce 
que : : t 

- a I'initialisation, on commute sur I'entree dont le signal presenteVIe 
15 niveau le plus eleve ; 

- apres la phase d'initialisation : .< v* 

. on determine une premiere valeur d'un parametre, relativement a 
I'aeronef, et une seconde valeur de ce hneme parametre, relativement 
a la piste ; 

20 • on calcule la difference entre ces premiere et seconde valeurs ; et 

. on commute sur I'une desdites premiere et seconde entrees, en 
fonction de cette difference ; et 

- on prevoit au moins une boucle d'hysteresis autour des valeurs de 
commutation. 

25 Dans un premier mode de realisation, ledit parametre est I'azimut. 

Dans ce cas, avantageusement, a I'initialisation, on commute sur 
I'une desdites entrees, uniquement si le niveau du signal correspondent 
est suffisant pour determiner I'azimut de I'aeronef. 
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De plus, de facon avantageuse, si a ['initialisation les deux entrees 
presentent le Tneme "ni veau de signal, on commute sur ladite premiere" 
entree. ; 

De preference, on determine une valeur d'azimut de I'aeronef a 
partir du signal recu, on compare cette valeur d'azimut a des premiere et 
seconde valeurs predeterminees, et : 

- lorsque cette valeur d'azimut est comprise entre lesdites premiere et 
seconde valeurs predeterminees, on met en ceuvre un premier mode de 
commutation ; et 

- lorsque cette valeur d'azimut est inferieure ou egale a ladite premiere 
valeur ou superieure ou egale a ladite seconde valeur, on met en ceuvre 
un second mode de commutation. 

Avantageusement, pour mettre en ceuvre ledit premier mode de 
commutation : 

- on compare un premier niveau de signal issu de ladite premiere entree a 
un second niveau de signal enregistre ; et 

- lorsque ledit premier niveau de signal est superieur audit second niveau 
de signal, on commute sur ladite premiere entree ; 

- sinon, on met en oeuvre ledit second mode de commutation. 

De preference, ledit second niveau de signal est obtenu en faisant 
la moyenne, pendant une duree predeterminee, du signal present sur 
I' entree sur laquelle Ton commute en premier. L'intervalie de temps, 
correspondant a ladite duree predeterminee, pris en compte pour 
determiner ledit second niveau de signal, correspond de preference au 
premier intervalle de temps a partir de ('initialisation pendant lequel ladite 
valeur d'azimut est comprise entre lesdites premiere et seconde valeurs 
predeterminees. 
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En outre, de facon avantageuse, pour mettre en ceuvre ledit 
secon d mode de commutation, on commute su r Ten tree qui presente le^ 



4nfveau-de)-signal -le-plus-eleve^ 



Dans un second mode de realisation, ledit parametre est ie cap. 
5 Dans ce cas, avantageusement, on caicule i'ecart entre Ie cap de 

I'aeronef et le.cap de la piste, et lorsque cet ecart est inferieur a une 
valeur predeterminee, on commute sur ladite premiere entree, sinon on 
commute sur Tentree qui presente Ie (niveau de) signal Ie plus eleve. 

De plus, de facon avantageuse, au moins avant de commuter sur 
10 la premiere entree, on verifie si un signal est present sur cette premiere 
entree, et on realise la commutation sur ladite premiere entree, 
uniquement si un signal est present. 

La presente invention concerne . egalement un dispositif vde 
commutation pour realiser la commutation, sur un systeme d'atterrissage 
15 radiofrequence d'un aeronef, entre au moins : 

- une premiere entree d'un recepteur radiofrequence dudit systeme 
d'atterrissage radiofrequence, qui est reliee a une premiere antenne 
agencee sur une partie inferieure de Kaeronef et qui recoit un premier 
signal ; et 

20 - une seconde entree du recepteur radiofrequence. dudit systeme 
d'atterrissage radiofrequence, qui est reliee a une seconde antenne 
agencee sur une partie superieure de I'aeronef et qui recoit un second 
signal. 

■> Selon ('invention, ledit dispositif est remarquable en ce qu'il 
25 comporte des moyens susceptibles de mettre en oeuvre Ie procede precite. 

Par ailleurs, la presente invention concerne egalement un systeme 
d'atterrissage radiofrequence d'aeronef, du type comportant : 

- une premiere antenne qui est agencee sur une partie inferieure de 
I'aeronef ; 
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- une seconde antenne qui est agencee sur une partie superieure de 
Taeronef J~et " ' 

— — - unrecepteui^adrofrequence~comprenant-: 

. une premiere entree qui est reliee a ladite premiere antenne ; 
5 . une seconde entree qui est reliee a ladite seconde antenne ; 

. une unite de traitement d'informations ; et 

- un dispositif de commutation agence entre lesdites entrees et ladite 
unite de traitement d'informations, pour realiser la commutation entre 
lesdites premiere et seconde entrees. 
10 Selon ('invention, ledit dispositif de commutation est du type de 

celui precite. 

Les figures du dessin annexe feront bien comprendre comment 
('invention peut etre realisee. Sur ces figures, des references identiques 
designent des elements semblables. 
15 La figure 1 est le schema synoptique d'un systeme d'atterrissage 

radiofrequence conforme a I'invention. 

Les figures 2 a 4 sont des graphiques permettant d'expliquer un 
premier mode de realisation de ('invention. 

Le systeme d'atterrissage radiofrequence 1 conforme a I'invention 
20 et represente schematiquement sur la figure 1 , par exemple du type 
"MLS" ("Microwave Landing System"), est destine a aider un aeronef (non 
represente), par exemple un avion de transport civil, lors de son approche 
d'une piste d'atterrissage en vue de son atterrissage, et eventuellement 
lors du roulage sur cette piste. 
25 A cet effet, ledit systeme 1 qui est embarque sur I'aeronef 

comporte : 

- une premiere antenne 2 qui est agencee sur une partie inferieure (de 
preference a I'avant) de Taeronef ; 
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- une seconde antenne 3 qui est agencee sur une partie superieure (de 

prefe rence ¥ I'avant) de I'aeronef ; et — -r— 

un-r^epteur-radiofrequenee-4-comprenant-: 

~ une premiere entree (radiofrequence) 5 qui est reliee a ladite premiere 
5 antenne 2 par une liaison 5A ; 

. une seconde entree (radiofrequence) 6 qui est reliee a ladite seconde 

antenne 3 par une liaison 6A ; 
. une unite d'acquisition et de traitement d'informations 7 ; et 
. un dispositif de commutation 8 conforme a I'invention, qui est 
10 agence entre lesdites entrees 5 et 6 (liaisons 8A et 8B) et ladite unite 

d'acquisition et de traitement d'informations 7 (liaisons 7A et 7B), 
pour realiser la commutation entre lesdites premiere et seconde 
entrees 5 et 6 vis-a-vis de ladite unite d'acquisition et de traitement 
d'informations 7. 

15 Lesdites antennes 2 et 3 sont susceptibles de capter des ondes 

electromagnetiques qui sont emises par au moins une station emettrice 
non representee, installee au sol. Ces ondes electromagnetiques sont 
recues et traitees par le recepteur 4, qui en deduit des informations qii'il 
est susceptible de transmettre a un dispositif utilisateur non represents, 

20 par I'intermediaire d'une liaison 9. Ces informations sont alors utilisees par 
ce dispositif utilisateur, notainment pour aider I'aeronef lors de son 
approche. 

Selon ('invention, ledit dispositif de commutation 8 presente les 
caracteristiques suivantes : 
25 - a ('initialisation, il commute, par I'intermediaire d'un moyen de 
commutation usuel 10, sur I'entree 5, 6 dont le signal presente le 
niveau le plus eleve ; 

— apres la phase d'initialisation : 
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. il determine, par exemple par I'intermediaire d'une unite de calcul 11 




qui est rehee par la liaison 7B a I'unite 7, une premiere, valeur d'un 




— parametre— refativement-a l'aeTonef7"ainsi qu'une seconde valeur de 



ce meme parametre, relativement a la piste ; 



. il calcule, par exemple par I'intermediaire de I'unite de calcul 11, la 
difference entre ces premiere et seconde valeurs ; et 

. il commute, par I'intermediaire du moyen de commutation 10, sur 
Tune desdites premiere et seconde entrees 5, 6, en fonction de cette 
difference ; et 

- il comprend de plus au moins une boucle d'hysteresis, autour des 
valeurs de commutation, comme precise ci-dessous. 

Dans un premier mode de realisation, on utilise comme parametre 
precite I'azimut. L'unite 7 du recepteur 4 elabore des informations 
angulaires correspondant a la position de I'aeronef par rapport a un axe 
horizontal d'approche et a la pente d'approche, dependant de la piste. 
Pour fournir le meme type d'information qu'un systeme usuel 
d'atterrissage aux instruments de type "ILS" [deviations exprimees en 
unites "DDM" ("Difference in Depth of Modulation"): information 
correspondant a I'ecart de I'aeronef par rapport a I'axe et a la pente 
d'approche], le recepteur 4 convertit ces informations angulaires en 
deviations exprimees en unites DDM, a I'aide de formules de 
transformation connues definies par les normes internationales. 

Dans ce premier mode de realisation : 

- pour ('initialisation, le recepteur 4 choisit I'entree radiofrequence 5, 6 
qui presente la premiere un niveau de signal suffisant pour faire le 
premier calcul de I'azimut ; et 

- si les deux entrees radiofrequence 5, 6 presentent le meme niveau de 
signal, alors I'entree radiofrequence 5 reliee a I'antenne inferieure 2 est 
selectionnee, pour faire le calcul des deviations (azimut). 
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Par ailleurs, le recepteur 4 : 
~^etermin e-une vaTeur d'azimut AZ de I'a^ronef a partinaiTsiqnal recu ~: 

oompare — oet-te^ — valour — d-azimut — a — des — prenniere — el: — ^erroTrcJe — valeurs - 

predetermines -AZ1 et AZ1 ; et ~ 
5 - a partir de cette comparaison, en deduit quel mode de commutation MC 
entre deux modes de commutation MC1 et MC2 doit etre mis en oeuvre 
par le dispositif de commutation 8. 

De preference, comme represents sur la figure 2 : 

- lorsque cette valeur d'azimut AZ est comprise entre lesdites premiere et 
10 une seconde valeurs predetermines -AZ1 et AZ1 , ledit dispositif de 

commutation 8 met en oeuvre un premier mode de commutation MC1 ; 
et 

- lorsque cette valeur d'azimut AZ est inferieure ou egale a ladite 
premiere valeur -AZ1 ou superieure ou egale a ladite seconde valebrs 

15 AZ1 , ledit dispositif 8 met en oeuvre un second mode de commutation 

MC2. ; 
Pour eviter des changements trop frequents entre les deux modes 
de commutation MC1 et MC2, on prevoit des boucles d'hysteresis S1 et 
S2 de type usuel, autour des valeurs de commutation -AZ1 et AZ1. La 
20 premiere boucle d'hysteresis S1 utilise des valeurs -AZ1-A et -AZ1 pour la 
valeur d'azimut AZ, et la seconde boucle d'hysteresis S2 utilise des 
valeurs AZ1 et AZ1 +A pour la valeur d'azimut AZ. 

A titre d'exemple, dans un mode de realisation particulier, on peut 
utiliser les valeurs particulieres suivantes : 
25 ■ AZ1 = 0,200 DDM ; et 

■ A = 0,100 DDM. 
Selon ledit premier mode de commutation MCI, comme represents 
sur la figure 3, le recepteur 4 : 
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- mesure le niveau de signal Ninf a I'entree 5 reliee a I'antenne inferieure 

"~ ""2? I —= — - — ^- 

— ^~ com pHre-ce-m 

NO; et 

5 en fonction de cette comparaison : 

. si Ninf est superieur a NO, commute sur I'entree 5 reliee a I'antenne 

inferieure 2 {commutation C1) ; 
. sinon, met en oeuvre le second mode de commutation MC2, precise 

ci-dessous. 

10 Ledit niveau de signal NO est obtenu en faisant la moyenne, 

pendant une duree predeterminee, par exemple 500 ms, du signal present 
sur I'entree 5, 6, sur laquelle on commute en premier. L'intervalle de 
temps, correspondant a ladite valeur predeterminee, pris en compte pour 
determiner ledit second niveau de signal, correspond de preference au 

15 premier intervalle de temps a partir de ('initialisation pendant Iequel ladite 
valeur d'azimut est comprise entre lesdites premiere et seconde valeurs 
predetermines. Cette valeur NO est ensuite enregistree. Cette moyenne 
permet de lisser le niveau de signal dans le temps et de diminuer I'effet du 
bruit. 

20 On prevoit de plus une boucle d'hysteresis S3 qui est definie entre 

la valeur NO et une valeur NO + a, a etant par exemple egal a 2dB. 

Selon ledit second mode de commutation MC2, comme represents 
sur la figure 4, ledit recepteur 4 : 

- compare le niveau de signal Ninf a I'entree 5 (reliee a I'antenne 
25 inferieure 2) au niveau de signal Nsup a I'entree 6 (reliee a I'antenne 

superieure 3) ; et 

- en fonction de cette comparaison : 

• si Ninf est superieur a Nsup, commute sur I'entree 5 (reliee a 
I'antenne inferieure 2) [commutation C1] ; 
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_ . sinon, commute sur I'entree 6 (relive a i'antenne superieure 3) 
"[commutation C2]. " ~ 

©n-prevoit-de plus u^^ 

la valeur Nsup et une vaieur Nsup H-b, tfetant par exemple egal a 2dB. 
5 Par ailleurs, des que le recepteur 4 n'a plus suffisamment de signal 

sur ies deux entrees 5 et 6, les deviations passent a I'etat non valide, et 
on recommence les etapes precedentes des que Tune des deux entrees 5 
et 6 recoit suffisamment de niveau de signal pour calculer des deviations. 

Dans un second mode de realisation de I'invention, on utilise, 
10 comme parametre precite, le cap de i'aeronef et le cap de la piste. 

Dans ce cas, le recepteur 4 est, par exemple, un recepteur multi- 
mode d'aide a I'atterrissage de type "MM R" ("Multi-Mode Receiver"), qui, 
de facon usuelle, recoit le cap sur une carte GPS, a partir d'informatians 
issues de centrales a inertie de type "IRS" ("Inertial Reference System"}£ 
15 Lorsque la valeur absolue de I'ecart du cap de la piste par rapport 

au cap de I'aeronef est inferieure a une valeur predeterminee, cette valeur 
etant fonction des diagrammes de rayonnement des antennes 2 et 3*et 
des attitudes de I'aeronef, le dispositif de dommutation 8 du recepteup-4 
commute sur I'entree 5 reliee a I'antenne inferieure 2. Cette logique peut 
20 etre consolidee en utilisant une mesure de niveau sur cette entree 5. 

Lorsque ladite valeur absolue de Tecart du cap de la piste par 
rapport au cap de Taeronef est superieure a ladite valeur predeterminee, le 
dispositif de commutation 8 du recepteur 4 commute sur I'entree 5, 6 qui 
presente le niveau de signal le plus eleve. 
25 De plus, dans ce second mode de realisation : 

- a Initialisation, le recepteur 4 utilise I'antenne 2, 3 {entree 5, 6} qui 
presente le plus de niveau de signal ; et 
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- apres la phase d'initialisation, quand I'ecart du cap de I'aeronef par 
— r— : Tapport au~cap— de"Ia piste est inferieur a une va I e u r p reel et exmiJie e~ : I e 

recepteur-4-eommute-su^ 2. 

~ Par ailleurs : 

5 - pour couvrir le cas ou I'ecart du cap de I'aeronef par rapport au cap de 
la piste reste longtemps proche de la valeur de commutation, une 
boucle d'hysteresis est mise en oeuvre pour eviter des commutations 
trop frequentes et non necessaires entre I'entree 6 reliee a I'antenne 
superieure 3 et I'entree 5 reliee a I'antenne inferieure 2 ; et 
10 - pour couvrir les cas de panne non detectee de I'antenne inferieure 2, 
une mesure du niveau sur I'entree 5 reliee a cette antenne inferieure 2 
est realisee avant de commuter, afin de ne pas forcer ('utilisation de 
I'antenne inferieure 2 si elle ne recoit pas de signal. 
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REVINDICATIONS 

.l,_Procede c le commutation pour realiser la commutation, sur un 
systerrrencrmterri^age^ 

- une premiere entree (5) d'un recepteur radiofrequence (4) du systeme 
d'atterrissage radiofrequence (1), qui est reliee a une premiere antenne 

(2) agencee, sur une partie inferieure de i'aeronef et qui recoit un 
premier signal ; et 

- une seconde entree (6) du recepteur radiofrequence (4) du systeme 
d'atterrissage radiofrequence (1), qui est reliee a une seconde antenne 

(3) agencee sur une partie superieure de I'aeronef et qui recoit un 
second signal, 

caracterise en ce que : 

- a I'initialisation, on commute sur I'entree (5, 6) dont le signal preservte 
le niveau le plus eleve ; 

- apres la phase d'initialisation : 
. on determine une premiere valeur d f un parametre, relativement a 

I'aeronef, et une seconde valeur de ce meme parametre, relativement 
a la piste ; * 
. on calcule la difference entre ces premiere et seconde valeurs ; et 
. on commute sur Tune desdites premiere et seconde entrees (5, 6), 
en fonction de cette difference ; et 

- on prevoit au moins une boucle d'hysteresis (S1, S2, S3, S4) autour 
des valeurs de commutation. 

2. Procede selon la revendication \ t 
caracterise en ce que ledit parametre est I'azimut. 

3. Procede selon la revendication 2, 

caracterise en ce qu'a I'initialisation, on commute sur Tune desdites 
entrees (5, 6), uniquement si le niveau du signal correspondant est 
suffisant pour determiner I'azimut de I'aeronef. 
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4. Procede selon Tune des revendications 2 et 3, 

"carabTerise en-ce-quer sr^nniTialisation les deux" entries' (5r6)"^resen¥ehf 
lememe-niveau-de-signal-^ 

5. Procede selon Tune queiconque des revendications 2 a 4, 

5 caracterise en ce que I'on determine une valeur d'azimut (AZ) de I'aeronef 
a partir du signal recu et on compare cette valeur d'azimut (AZ) a des 
premiere et seconde valeurs predeterminees (-AZ1, AZ1), 
et en ce que : 

- iorsque cette valeur d'azimut (AZ) est comprise entre lesdites premiere 
10 et seconde valeurs predeterminees (-AZ1, AZ1), on met en oeuvre un 

premier mode de commutation (MC1) ; et 

- Iorsque cette valeur d'azimut (AZ) est inferieure ou egale a ladite 
premiere valeur (-AZ1) ou superieure ou egale a ladite seconde valeur 
(AZ1), on met en oeuvre un second mode de commutation (MC2). 

15 6. Procede selon la revendication 5, 

caracterise en ce que, pour mettre en oeuvre ledit premier mode de 
commutation (MC1) : 

- on compare un premier niveau de signal (Ninf) dudit premier signal issu 
de ladite premiere antenne (2) a un second niveau de signal (NO) 

20 enregistre ; et 

- Iorsque ledit premier niveau de signal (Ninf) est superieur audit second 
niveau de signal (NO), on commute sur ladite premiere entree (5) ; 

- sinon, on met en oeuvre ledit second mode de commutation (MC2), 

7. Procede selon la revendication 6, 
25 caracterise en ce que ledit second niveau de signal (NO) est obtenu en 
faisant la moyenne, pendant une duree predeterminee, du signal present 
sur I'entree (5, 6) sur laquelle Ton commute en premier. 
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8. Procede selon Tune quelconque des revendications 5 a 7, 
caracterise~en ce q u e , p our mettre - eT^^uy're; ledit second mode ~d e 

Gommut-atiGn-(MG-2Von eommut 

le plus eleve. 
5 9. Procede selon la revendication 1 , 

caracterise en ce que ledit parametre est le cap. 

10. Procede selon la revendication 9, 
caracterise en ce que Ton calcule I'ecart entre le cap de I'aeronef et le cap 
de la piste, et en ce que lorsque cet ecart est inferieur a une valeur 
10 predeterminee, on commute sur ladite premiere entree (5), sinon on 
commute sur I'entree (5, 6) qui presente le signal le plus eleve. 

1 1 . Procede selon Tune des revendications 9 et 10, 
caracterise en ce que, au moins avant de commuter sur la premiere entree 
(5), on verifie si un signal est present sur cette premiere entree (5), etf en 
15 ce que Ton realise la commutation sur ladite premiere entree (5), 
uniquement si un signal est present. 

12. Dispositif de commutation pour realiser la commutation, s'ur un 
systeme d'atterrissage radiofrequence (1J d'un aeronef, entre au moinsu. 

- uhe premiere entree (5) d'un recepteur radiofrequence (4) dudit systeme 
20 d'atterrissage radiofrequence (1), qui est reliee a une premiere antenne 

(2) agencee sur une partie inferieure de I'aeronef et qui recoit un 
premier signal ; et 

- une seconde entree (6) du recepteur radiofrequence (4) dudit systeme 
d'atterrissage radiofrequence (1), qui est reliee a une seconde antenne 

25 (3) agencee sur une partie superieure de I'aeronef et qui recoit un 

second signal, 

caracterise en ce qu'il comporte des moyens (8) susceptibles de mettre en 
ceuvre le procede specifie sous Tune quelconque des revendications 1 a 
11. 
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13. Systeme d'atterrissage radiofrequence d'aeronef comportant : 
~^ljrre^premiere"anteiTnig"C2) qui esFiigferTCSe sur une partie inferieure_de_" 
I'aeronef-; — — 

- une seconde antenne (3) qui est agencee sur une partie superieure de 
I'aeronef ; et 

- un recepteur radiofrequence (4) comprenant : 
. une premiere entree (5) qui est reliee a ladite premiere antenne (2) ; 
• une seconde entree (6) qui est reliee a ladite seconde antenne (3) ; 
. une unite de traitement d'informations (7) ; et 

. un dispositif de commutation (8) agence entre lesdites entrees (5, 6) 
et ladite unite de traitement d'informations (7), pour realiser la 
commutation entre lesdites premiere et seconde entrees (5, 6), 
caracterise en ce que ledit dispositif de commutation {8} est du type de 
celui specif ie sous la revendication 12. 
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